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Der Gemeinderat wird ersucht zusammen mit den betroffenen Nachbargemeinden die
Einfiihrung einer regionalen Ortsbuslinie zu priifen und die notwendigen weiteren Schritte in
einem Bericht an den Generalrat festzuhalten.
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1. Aktuelle Situation

Bis Dezember 2008 verkehrte wahrend ca. 2.5 Jahren ein Ortsbus auf dem Korridor
Greng — Muntelier — Bahnhof Murten — Bernstrasse — Bahnhof Muntelier-Léwenberg.
Das Angebot hat sich aus verschiedenen Griinden nicht bewahrt: Zum einen war es
hauptsachlich auf den Schillerverkehr ausgerichtet, zudem war das
Nachfragepotential im Raum Greng wohl zu gering. Weiter erflilite er verschiedene
die BedUrfnisse der 6V-Kunden sehr mangelhaft (wenn (iberhaupt), so dass die
Erfolgiosigkeit wohl absehbar war: sehr schlechte Anschilisse an die Zuige, schlechte
Linienflhrung, keih merkbarer Fahrplan, ein Fahrzeug mit extrem hohen innenboden,
das in keiner Weise dem gultigen Behindertengesetz entsprach, sehr grosse
Haltestellenabstande.

Per Dezember 2008 wurde der Ortsbus eingestellt, es verkehren weiterhin die
Schulbusse (nicht 6ffentlich zuganglich).

Seit Dezember 2009 verkehrt im Grossraum Bulle ein Stadtbus mit zwei Linien
(20.201 und 20.202) von Montag bis Samstag im Halbstundentakt, seit 2011 verkehrt
er gar auch sonntags — und am Wochenende bis spatabends. Die Unterschiede zum
Ortsbus Murten von 2005-2008 sind enorm: die beiden Linien haben einen leicht
merkbaren Fahrplan und langere Betriebszeiten, es werden gute Anschlisse
geboten und Stadtbus-wiirdige Fahrzeuge eingesetzt. Entsprechend wird das

Angebot auch rege bentzt.

Seit Dezember 2010 verbindet die Postautolinie 547 Murten mit Gurmels und
Dudingen — ebenfalls am Wochenende. Auch hier verkehren die Busse im merkbaren
Fahrplan und mit guten Anschlissen. Entsprechend wird es auch von der
Bevélkerung genutzt. Die Kurse fahren ab dem Bahnhof Murten eine Schlaufe zum

Spital (was allerdings wenig genutzt zu werden scheint).

Im Seebezirk scheint also die Nachfrage nach modernen 6V-Angeboten durchaus
vorhanden zu sein — wie in der tbrigen Schweiz auch. Im Rahmen der S-Bahn
Freiburg (,RER") konnte bisher vor allem Bulle und Romont sowie die Verbindung
Freiburg — Bern profitieren. Ein sinnvolles Projekt fiir den Seebezirk im Rahmen der
S-Bahn kénnte der Ortsbus Region Murten sein.

2. Weshalb ein besseres Angebot?

2.1.Vom &V schlecht oder peripher bediente Siedlungen

Courgevaux (ca. 1300 Einwohner) und Minchenwiler (500 Einwohner) werden beide
nur am dussersten Siedlungsrand einmal pro Stunde bedient (Bahnhof
Minchenwiler-Courgevaux). Das Ortszentrum Munchenwiler wird zudem pro Tag
und Richtung 2-3x durch die TPF-Linie 548 bedient. Aufgrund der geringen
Angebotsdichte ist diese Verbindung kaum genutzt und deshalb wohl
vernachlassigbar.

Die Verkehrsnachfrage aus Courgevaux und Miinchenwiler zum Regionalzentrum
Murten ist aber in jedem Fall erheblich (Einkaufsmdglichkeiten, Spital, usw.).
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Weiter weist das Murtner Neugutquartier heute trotz seiner beachtlichen Grésse kein
regelmassiges 6V-Angebot zum Ortszentrum auf. Durch die steigungsreiche Strasse
ist das Velo ebenfalls keine gute Alternative zum Auto.

. Von Muntelier zur Murtner Bernstrasse und zur Altstadt besteht ebenfalls eine
spilrbare Nachfrage. Der Bahnhof Muntelier-Léwenberg liegt zu den Siedlungen
ebenfalls eher peripher, weist allerdings pro Stunde 2 Verbindungen nach Murten

auf. A

Die Idee wére deshalb die Errichtung einer Ortsbuslinie Courgevaux-Zentrum —
Minchenwiler — Neugut — Engelhardquartier — Bahnhof Murten — Bernstrasse-
Muntelier Schloss — Bahnhof — Chablais (Expodrom) und Buchslen. Mehr dazu siehe

3.1.

2.2.Parkplatzprobleme im Ortszentrum Murten

Der Raum Murten hat an Bevélkerung zugelegt. Es gibt viele attraktive
Anziehungspunkte, was fir ein Zentrum der Region und einen Bezirkshauptort
normal ist, doch es gibt ein betrachtliches Parkplatzproblem. Investitionen alleine in
den motorisierten Individualverkehr (MIV) sind im heutigen Kontext fragwirdig. Die
hier prasentierten Ideen sind deshalb angebracht — aber fir sich alleine genommen
natlrlich nicht in der Lage, die Parkplatzprobleme in Murten zu I6sen. Zur
Verbesserung der Verkehrssituation sind deshalb Investitionen in 6V und MIV
anzustreben und es sollen diese beiden Verkehrstrager nicht gegeneinander

ausgespielt werden.

2.3.Kantonaler Verkehrsplan
Gemass dem kantonalen Verkehrsplan, Stand Marz 2006
(http://admin.fr.ch/de/data/pdf/ste/pctr_de_300506.pdf), S.21, ist fiir ,Einkaufs-, Pendler-
und Freizeitverkehr” der 6ffentliche Verkehr zu bevorzugen.
Im selben Bericht (8.22) steht weiter ,In den Agglomerationen muss der Anteil der
6ffentlichen Verkehrsmittel erhéht werden. :
Ein weiteres Ziel ist ,Optimale Verkehrsabwicklung in Konzentrationspunkten
(Uberlastung und Verkehrszusammenbruch in den Zentren vermeiden)” (S.28).
Der Ortsbus Region Murten entsprache diesen Zielen in aller Form und muss
deshalb aus Sicht des kantonalen Verkehrsplanes als wilnschenswert betrachtet

werden.

2.4 Fazit
Die EinfUihrung eines Ortsbusses — mindestens als zweijahriger Versuchsbetrieb (wie
es der Kanton Bern kennt, der hier auch betroffen ware) — ware deshalb
winschenswert. Die Chancen stehen gut, dass die Bevélkerung dieses Angebot
akzeptiert und davon Gebrauch macht. Die Einfiihrung stiinde in Ubereinstimmung
mit den Zielen der kantonalen Verkehrspolitik.
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3. Konkrete Idee

3.1. Streckenfiihrung

Zur Bedienung der in 2.1. genannten Gebiete wére ungefahr folgende
Streckenfiihrung sinnvoll (Details miissten abgeklart und ggf. angepasst werden):
Courgevaux-Post — Bahnhof Miinchenwiler-Courgevaux — Minchenwiler-Béaren —
Neugut — OSRM — Engelhard — Bahnhof Murten — Bernstrasse (ev. auch in Richtung
Courgevaux via Altstadt) — Bernstrasse — Muntelier-Schloss — Bahnhof Muntelier-
Léowenberg — Camping — Chablais (Expodrom) — Loéwenberg Stéckli — Buchslen.

3.2.Betriebliches
Die Betriebszeiten sollen dhnlich sein wie diejenigen des Ortsbus’ Bulle bei der
Einfihrung: Montag-Samstag von ca. 6h00 bis 20h00, wahrend den
Hauptverkehrszeiten am Morgen, Mittag und Abend im Halbstundentakt (Ubrige
Zeiten und Samstag ev. nur Stundentakt). Am Sonntag- und Feiertagen kein
Angebot.
Da die Fahrtdauer fir die Strecke mutmasslich ca. 25min bestiinde, (misste mit
Fahrversuchen genau festgelegt werden), wirde fur den Stundentakt ein
Fahrzeugumlauf gentigen, fur den Halbstundentakt waren zwei Fahrzeuge nétig.
Um Synergien mit dem Betrieb der Linie 547 zu nutzen, sollte Postauto Schweiz bzw.
deren Subunternehmer Wielandbus diese Linie betreiben (so kénnten die kleineren
Fahrzeuge des Ortsbus’ an Sonntagen auf der Linie 547 verkehren).
Eingesetzt werden kénnten sogenannte ,Midibusse®, wie sie Postauto bereits heute
an verschiedenen Orten in der Schweiz — auch im Ortsbusverkehr — einsetzt.

Verkehrt ein solcher Ortsbus bald
auch in der Region Murten?
Aufnahme in Landquart (GR) von
J. Schaufelberger

3.3.Fahrplan
Die Stundentakt-Grundkurse (s. auch 3.2) sollen ca. zur Minute .30 in Blichslen
abfahren und wiirden den Bahnhof Murten ca. um .45 bedienen, wo ein optimaler
Anschluss von Bern her besteht (zu Hauptverkehrszeiten auch von Freiburg her).
Weiter ginge die Fahrt nach kurzem Aufenthalt in Richtung Courgevaux (Route siehe
3.1), wobei am Bahnhof Miinchenwiler-Courgevaux gute Anschliisse in Richtung
Freiburg bestehen wiirden. Ankunft/Abfahrt in Courgevaux wére zur Minute .00, auf

_3-
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der Rickfahrt kénnten dieselben Anschliisse in umgekehrte Richtung angeboten
werden (insbesondere ein guter Anschluss aus Courgevaux-Miinchenwiler-Neugut in

Richtung Bern am Bahnhof Murten). |
Die Halbstundentakt-Kurse verkehren 30min versetzt zum Grundkurs und haben am
Bahnhof Murten gute Anschliisse nach Freiburg und Bern (zu Hauptverkehrszeiten).

3.4. Haltestellen
Die Haltestellen sollen zahlreich aufgestellt werden — damit der Zugang zum Ortsbus
moglich einfach ist. Ungeféhr folgende Haltestellen waren denkbar: '
Courgevaux: Post, Hiigelweg, Bahnhof Miinchenwiler-Courgevaux,

Munchenwiler: Baren, im Loch,
Murten: Neugut, OSRM/CORM, Engelhardstrasse, Vissaulastrasse, City-West (in
Gehdistanz zum Spital), Bahnhof, Meyland, Enge (bei Hotel Murten), Bernstrasse,

Pestalozzistrasse,
Muntelier: Im Marcoup, Schloss, Fontanaweg, Bahnhof Muntelier-Léwenberg,

Camping, Chablais (Expodrom),
Murten: Léwenberg Stockli (Relais A1), Buchslen.

Auf der Rickfahrt kdnnte auch das Stedtli bedient werden (anstatt via
Meylandstrasse zu fahren), hier zusatzliche Halte Berntor, Hauptgasse und Coop.
Bei Veranstaltungen im Stedtli kann bei Bedarf problemlos via Meylandstrasse
ausgewichen werden (wie Hinweg).

3.5.Massnahmen auf anderen Linien
Da Minchenwiler neu durch den Ortsbus bedient wiirde, macht der Umweg der Linie
548 (Murten — Gimmenen) via Miinchenwiler keinen Sinn mehr. Die Busse kénnen
direkt von Salvenach nach Murten fahren, wodurch die Fahrzeit gesenkt und die
stark defizitdre und schlecht ausgelastete Linie so etwas attraktiver wirde (und das

ohne Mehrkosten...).
Die Linien 547 und 548 sollen die Haltestelle ,Enge"” (bei der alten Turnhalle)

ebenfalls bedienen.

3.6.genaue Streckenfiihrung & Betriebskonzept
Die genaue Streckenfiihrung inkl. Betriebskonzept und Finanzierung soll bei einem
externen, spezialisierten Blro (Metron, Infras, ...) eingeholt werden. Anhand dieser
Studie wird auch abschliessend beurteilt werden kénnen, ob sich ein solches
Angebot zweckmassig ist und wie die Kosten sind.
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4. Schlussbetrachtungen

4.1. Sinnvolle Idee

Die hier beschriebene Idee scheint sinnvoll und zeitgeméass. Dass Bestehen einer
Nachfrage nach dem Ortsbus wurde bereits vor einigen Jahren festgestellt, als der
TPF-Ortsbus eingefiihrt wurden. Allerdings war der damalige Versuch nicht sehr
sinnvoll ausgestaltet (s. Abschnitt 1). Mit einem modernen, vertakteten Angebot,
leicht ausgedehnten Betriebszeiten, anderer Routenfiihrung und dem méglichen
Partner Postauto Schweiz als erfahrener Busbetrieb (auch in Ortsbusverkehren) ist
die Wahrscheinlichkeit gering, dass der Ortsbus erneut scheitert.

Die Einfuhrung der Postautolinie Murten — Diidingen im Dezember 2010 hat gezeigt,
dass die Bevolkerung in und um Murten zeitgemasse Angebote auch im Busverkehr
zu schatzen weiss und auch nutzt.

Die Verkehrsnachfrage aus dem Raum Courgevaux-Miinchenwiler-Neugut und aus
Muntelier ist vorhanden, der heutige 6ffentliche Verkehr mag die Bedrfnisse kaum
zu befriedigen und ist keine Alternative zum Auto, die Distanzen aber haufig zu weit,
als dass sie zu Fuss zuriickgelegt wirden. Die daraus resultierenden
Parkplatzprobleme soliten nicht nur mit dem Bau neuer Parkhauser angegangen
werden — in Zeiten des Klimawandels ist vielmehr auch auf den umweltfreundlichen

offentlichen Verkehr zu setzen.

4.2.Weitere Schritte
Auch die Meinung der anderen betroffenen Gemeinden sollte eingeholt werden.
Es obliegt anschliessend den Gemeinden und dem Kanton, eine Studie bei einem
entsprechenden Biro einzuholen und zusammen mit dem Kanton und den
Betreibern, das Angebot einzufihren.
Mindestens eine entsprechende Studie wére aber begriissenswert, da sie die
eigentliche Entscheidungsgrundlage fur oder gegen ein solches Angebot ist.

Die Linie kénnte auch ausserhalb des Fahrplanwechsels eingefiihrt werden.

Murten, im April 2012



